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Segelflugzeug 4 V- 36 C

Geréte-Nr: L =~ 159

Das Segelflugzeug AV 36 C wird auf Antrag von Charles Fesuvel, Cannes
(Frankreich), nach § 10 der Verordnung iiter Luftverkehr vom 21. August
1936 (R.G.B1l. I S. 659) fiir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster

zugelassen, nachdem die Verkehrssicherheit in einer Musterpriifung

‘nach der Priifordnung fiir Luftfahrtgerdt nachgewlssen worden ist,

Die Zulassung gilt fiir dle Ausfithrung nach Segslflugzeug%Kennblatt

Fr. 159. Sie erstreckt sich auf folgende Baureihen:

B AV-36 C zugelassen am 27,Mai 1957 fiﬁ‘-
2 [ q‘i‘ P
AV_36 CR  zugelassen am 17,November 1958, CWIRY
!
|
Braunschweig,

den 27. Mai 1657
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Erganzung Nr., 1:
Messung der Fluggeschwindigkeit bei der FAUVEL AV-36

1. Beschreibung

1.1 Allgemeine Beschreibung

Das schwanzlose Kleinsegelflugzeug FAUVEL AV-36 (Aile Volante:
Fliegender Fliigel oder 'Nurfliigel') ist ein einsitziger Schulter-
decker in Monobloc-Bauart. Durch Vermeidung von Trennstellen spart
man an Gewicht und erreicht auBergewdhnlich hohe Fertigkeit. Das
Plugzeug hat klassischen Aufbau (Holzbauweise), weder Pfeilform
noch Schrankung; dadurch wurde die Konstruktion besonders einfach.

Die Steuerung erfolgt, wie bei normalen Segelflugzeugen, durch
drel getrennte Leitwerke, die je nur eine Funktion zu erfilillen
haben. Dadurch werden vollkommen normale Flugeigenschaften er—
reicht; die FAUVEL AV-%6 unterscheidet sich flugeigenschaftsmiRig
von Schwanzmaschinen, wie Schwanzmaschinen verschiedenen Typs un-

tereinander.

4

Die FAUVEL AV-36, deren Ubersicht Tafel 1 zeigt, hat  folgende
5 < 3 o o
rak Tische Daten:

Spannweite 11,950 m,
Fligelflache 14,23 m"~
groBte Flugeltiefe 71000 mm
groBte Lange 3200 mm
grofite Hohe 1660 mm
Ristgewicht 120 kg
Hochstzulassige Zuladung 105 kg
Hochstzulassiges Fluggewicht 225 kg
Flugelstreckung 10 -
Flichenbelastung e 'n”

4
i ¥ =y
Fligelbiegeschwingungszahl B, 3
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190 Bliisel

Der freitragende Fliugel der FAUVEL AV-36 ist einholmig. An das
rechteckige, gerade Mittelteil schlieRen sich zwei trapezfdrmige
Auflenteile an, die leichte V-3tellung besitzen.

Zwischen dem luge Ilmittelteil und den AuBenteilen sind die bei-
den Seitenrlossen fest eingebaut. Das Hohenruder ist ein Teil des
Fligelmittelstickes. AuBer den normalen Querrudern hat der Fliigel
noch zwei Bremsklappen, die sich nur an der Unterseite befinden.

1.12 Rumpf und Kufe

Der Rumpf ist in Spantenbauweise konstruiert und mit dem Fli-
gel unlosbar verbunden. Die lamellierte, eisenbeschlagene Eschen-
kufe wird mittels vier Gummipuffer an den Rumpf montiert. Die
Hirte der Gummisorte soll mindestens 40 © Shore betragen. Aulerdem
befinden sich noch am Rumpf die beiden Seitenwandkupplungen.

1.13 Flihrerhaube

Die Belbstbau-Fihrerhaube besteht aus dem Haubengerust, der
teilwelsen Sperrholzbeplankung im Bereich des Rumpfes und des
Fliigels und der Verglasung aus Plexiglas bzw. Astralon. Fihrer-
haube und KopfabfluBR garantiert gute Sicht nach vorn und zur
Seite und ermdglichen auch die Sicht nach hinten. Um das Beschla-
gen der Haube zu verhiiten, ist sie beiderseits mit Fenstern ver-
geheny

Anstelle der Selbstbau~Haube kann auch eine Vollsgichthaube aus
geblasenem ‘Plexiglas -verwendet werden.

114 Leitwerk

Die FAUVEL AV-36 besitzt wie jedes nhormale Schwanzflugzeug,
getrennte Hohen-, Seifen- und Querruder.

Das Héhenruder ist ein Teil des Fliigelmittelstlickes und geht
iber 25 % der Fligeltiefe, von der linken bis zur rechten Seiten-
flosse. Eine am Hohenruder befindliche Trimmklappe gestattet den
Handgraftausgleich z.B. fiir den Flugzeugschlepp bzw. Kunstflug.

Die FAUVEL AV-36 hat ein Doppelseitenleitwerk mit differenzier-
tem Ausschlag. Das in der Kurve auBenliegende Seitenruder macht
etwa den halben Ausschlag wie das innenliegende.

Die Querruder sind ebenfalls differenziert und zwar im Verhilt-
Oie T 1 b

i

.15 Teildemontag

Die FAUVEL AV-36 ist infolge ihrer Monobloc-Bauart nicht demon-
tierbar. Um jedoch den StraBentransport zu ermdglichen, ist die
Bughaube 'GIChE abzunehmen und die Seitenruder an die Fligelend~
leiste anklapr bu*. Eurch diese Demontﬁﬁelogl'01keiten wird die
~-normal 3,2 m betragende - Linge auf 2,38 m reduziert und die
Maschine stra%@ntrazgportféhig. Die polizeilich zugelassene maxi-
male Breite betragt 2,5 m, im Ausland 2.4 m..

verung und Trimmklappe




Das Steuerungsschema ist in Tafel 2 dargestellt. Die erforder-
lichen Ruderausschlage sind dort in mm Sehnenli8nge angegeben.

Die AusschlagmaBe lassen sich nachmessen, wenn man in der
Null-Stellung des HBhenruders (Hohenruder in Fliigelprofil) eine
Markierung an eine der Seitenflossen macht und diese als Aus-
gangspunkt fur die lMessung nimmt. Die Ruderausschlige sind am An-
schlag des Steuerknippels so zu begrenzen, daf sie innerhalbdb der
Toleranzen liegen. Es ist darauf zu achten, daB die Anschldge der
HShensteuerung nur an dieser Stelle erfolgen.

Die Ausschliage und Toleranzen der Trimmklappe sind ebenfalls
aus Tafel 2 ersichtlich. Zu ihrer Messung bediene man sich eines
Hilfslineals. Die Betatigungsdrahte sollen in jeder Stellung ohne
Ldngung sein.

2.12 Seitensteuerung

Die Seitenruderausschlidge sind stark differenziert. Tafel 4
zeigt das Steuerschema und die Einstellwerte. Zur Durchfiihrung
ler Einstellung verfahre man genau nach den gegebenen Hinweisen.
Der Einstellwert ist zu nehmen zwischen dem Hilfslineal und der
grof3iten Rudertiefe. Als Ausgangspunkt fliir die Einstellung gilt,
daB beide Seitenruder genau im Profil (also normal) stehen miissen,
wenn die Pedalen auf gleicher Hoéhe sind.

2.13 Quersteuerung

Die @uerruderausschlage sind differenziert. Das Steuerschema
und die Einstellwerte sind aus Tafel % zu ersehen.

Bei richtiggespannten Steuerkabeln und dem Kniippel in Mittel-
gtellung miissen die Querruder genau im Profil stehen. Der An-
schlag der Quersteuerung auf dem hinteren Lagerbeschlag (s.a.
Tafel 3) ist so zu bemessen, daB der Steuerkniippel einen Aus-
schlag von 135 + 5 mm machen kann.

2.14 Bremsklappen

TR

tatigungsschema und die Einstellwerte sind in Tafel 5

o
erreicht man durch Verstellung des Spannschlosses 5. Mit dem Be-
tatigungshebel am hinteren Angchlag soll der BK-Ausschlag 180

.
M

s BK-Hebels soll das Betatigungs-

)

n der vorderen Endstellung d
indeutig entspannt sein.

s AralrT S rlrha+8+3 oine 11d Tahel ©5hry B fo el § 2
J1le AUSKLLINLOeTatigung Und hapeliunrung 18T aus faiel 5 er

Bei der Einstellung ist darauf zu achten, daB beide Kupplungen
gleichzeitig offnen. Zur Prifung der Einstellung setzt man das
E R T P

eingeklinkte Gabelschleppseil unter Spannung und betatigt lang-
sam den Ausklinklknopf.



